REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w LODZ1
W008.420.192.2018.JCh.7 £6dz, 20 grudnia 2018 r.

DECYZJA Nr 92/2018
z 20 grudnia 2018 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(t. j. Dz, U. z 2018 1. poz. 2096 z pézn. zm.), zwanej dalej w skrocie k.p.a., w zwigzku z art. 71 ust. 2
pkt2, art. 75 ust. 6 a takze art. 84 i art. 85 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska
oraz 0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2081), zwanej dalej w skrécie
ustawg 008, a takze § 3 ust. 2 pkt 1 w nawigzaniu do § 2 ust. 1 pkt. 29 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na §rodowisko
(tj. Dz. U. z 2016 r., poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dzialajace
przez pelnomocnika Pana Andrzeja Janasza, z 20 wrzesnia 2018 r., uzupelnionego pismem z 25 wrzeénia
2018, o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, uwzgl¢dniajac opinie Pafistwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Opocznie oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie

orzekam w nast¢pujgcy sposob:

I.  Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko dla
przedsi¢wzigcia pn.: "Zaprojektowanie i wykonanie robdt budowlanych na stacji Idzikowice"
realizowanego na terenie gminy Drzewica (obr¢b Idzikowice), oraz Opoczno (obreby:
Kruszewiec, Kolonia Kruszewiec, Libiszéw oraz Kolonia Libisz6w) w bezposrednim
sgsiedztwie gminy Poswigtne w ramach projektu pn.: Modernizacja linii kolejowej nr 4 -
Centralna Magistrala Kolejowa etap II.

II. Integralng czgScig niniejszej decyzji jest Zalgcznik Nr 1 — Charakterystyka przedsigwziecia.
III.  Okreslam nastgpujjce warunki i wymagania Konieczne do uwzglednienia przy realizacji
i eksploatacji przedsigwzigcia:
1) stosowaé sprawny technicznie sprzet i urzadzenia;
2) materiaty i surowce skltadowa¢ w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zanieczyszczen do
gruntu i wod;
3) zaplecze budowy, a w szczegdlnosci miejsca postoju pojazdéw i maszyn, zabezpieczyé przed
przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do gruntu i wod;
4) zaplecze budowy wyposazy¢ w materialy sorpcyjne umozliwiajace szybkie usuniecie
ewentualnych wyciekow paliw;
5) teren inwestycji wyposazy¢ w niezbgdng ilos¢ szczelnych pojemnikéw do gromadzenia odpadow;
6) niezanieczyszczone wody opadowe i roztopowe z terenu zaplecza budowy odprowadza¢ do
gruntu, w sposob nie powodujacy zalewania terenéw sasiednich oraz nie zmieniajac stanu wody
na gruncie, a zwlaszcza kierunku i natgzenia odptywu ww. wod znajdujacych sie na gruncie;
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7) zanieczyszczenia plynne powstajace w trakcie realizacji gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
i wywozi¢ do oczyszczalni;

8) scieki bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych (przewoznych toalet lub
innych), zbiorniki systematycznie opréznia¢é (nie dopuszcza¢ do ich przepelnienia) przez
uprawnione podmioty;

9) prace ziemne prowadzi¢ bez koniecznosci prowadzenia prac odwodnieniowych, w przypadku
stwierdzenia koniecznosci odwodnienia wykopéw, prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez
koniecznosci trwatego obnizania poziomu wéd gruntowych, w technologii np. écianek szczelnych,
do minimum ograniczy¢ czas odwadniania wykopu oraz ograniczy¢ wplyw ww. prac do terenu
dzialki inwestycyjnej;

10)roboty ziemne prowadzi¢c w sposob nie naruszajacy stosunkéw gruntowo-wodnych;
a w szczegolnosei ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonosne;

11) w sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podja¢ natychmiastowe dziatania w celu
usuni¢cia awarii Oraz usunigcia zanieczyszczonego gruntu; zanieczyszczony grunt nalezy
przekaza¢ podmiotom uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwiania;

12) eliminowa¢ lub minimalizowa¢ najbardziej halasliwe procesy i prace, w tym ograniczyé
jednoczesng pracg kilku maszyn budowlanych w poblizu terenéw chronionych akustycznie, o ile
umozliwi to technologia robét;

13) prowadzi¢ prace wylgcznie w porze dziennej, tj. od 6:00 - 22:00, o ile stosowana technologia prac
na to pozwali. W przypadku prac inwestycyjnych, prowadzonych w odlegtosci powyzej 100 m od
zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej, wszelkie czynnosci techniczne i technologiczne
mozna prowadzi¢ przez calg dobe;

14) lokalizowa¢ w miar¢ mozliwosci organizacyjnych bazy materiatowe oraz prowadzace do nich
drogi dojazdowe, w oddaleniu od zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej;

15)lokalizacj¢ zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazynéw, sktadowisk, placow postojowych
maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych — wykonaé w sposéb zapewniajacy oszczedne
korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenie, po zakonczeniu prac — uporzadkowaé
teren;

16) zachowac $rodki ostroznosci oraz zabezpieczy¢ teren przed mozliwoiciz powstania pozaru,
zanieczyszcze powietrza pylami i gazami, zanieczyszczen zbiornikow wodnych i ciekéw
ropopochodnych lub toksycznych;

17) zabezpieczy¢ miejsca wyznaczone do skiadowania substancji podatnych na migracje wodna,
terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych w obrebie bazy, poprzez
wyloZenie terenu materialami izolacyjnymi do czasu zakonczenia budowy;

18) drogi dojazdowe, ktérymi porusza¢ si¢ bedzie sprzet budowlany nalezy wyznaczy¢ w taki sposob
aby przebiegaly one gléwnie z wykorzystaniem drég z nawierzchnig utwardzong sprzyjajaca
ograniczaniu pylenia;

19) materiaty sypkie transportowaé¢ pojazdami wyposazonymi w plandeki ograniczajgce pylenie;

20)plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajagcym pylenie (pyly
mineralne), na przyktad poprzez regularne zraszanie w okresach suchych;

21) ograniczanie wtornego unosu pytu - w okresach bez opadéw drogi dojazdowe oraz place budowy
nalezy zrasza¢ i czySci¢ przy pomocy specjalnego sprzetu celem maksymalnego ograniczenia
unosu;

22) nie przecigzac lub przeladowywaé sprzetu i srodkéw transportowych;

23) odpadowe drewniane podkiady kolejowe nalezy magazynowaé w stosach na utwardzonym
podiozu, oraz pod przykryciem;

24) prace zwigzane z usuwaniem drzew/krzewow prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow;
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25)w przypadkach konieczno$ci usuwania drzew w czasie trwania okresu legowego - prace nalezy
przeprowadza¢ pod nadzorem ornitologicznym;

26) zbierany z terenu budowy humus nalezy przeznaczy¢ do powtornego wykorzystania zadarniania
W miejscu sasiadujgcym z obszarem zrywki, nie wywozi¢ na znaczne odleglosci. Jest on bowiem
bankiem nasion roslin (diaspor) przywigzanych do okreslonych siedlisk oraz moze réznié si¢
skiadem gleby (torfy, namuty, gleby pylaste itp.);

27)w trakcie prac unikaé tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych by¢ potencjalnymi
miejscami rozrodu plazow;

28) wszelkie wykopy, mogace stanowié "pulapki" dla matych zwierzat starannie zabezpieczyC przez
wpadaniem i uwigzieniem w nich matych zwierzat oraz plazow; za$ przed rozpoczeciem/
wznowieniem robot sprawdzi¢ z udzialem przyrodnika teren budowy pod katem obecnosci ptazow
i ewentualnie przenies¢ je poza linie plac budowy;

29) zaplecze budowy i place magazynowe materiatow budowlanych zlokalizowa¢ z dala od
planowanych do pozostawienia zadrzewien, co zabezpieczy przed uszkodzeniami mechanicznymi
drzew;

30) prowadzi¢ roboty pod nadzorem przyrodniczym;

31) zastosowa¢ dziatanie minimalizujace polegajace na obchodzie terenu prac przez osoby
prowadzace nadzor przyrodniczy, ktére beda stwierdzaty, czy w przeznaczonych do zasypania
wykopach nie znajdujg si¢ przedstawiciele malych zwierzat;

32) zaleca sig, aby osoby prowadzgce nadzor przyrodniczy przy okazji minimalizacji oddziatywan na
herpetofaung, w przypadku stwierdzenia matych ssakow w wykopach i innych pulapkach
bezwyjsciowych - przenosily takie osobniki na dogodny teren polozony poza granicami placu
budowy;

33) przed przystapieniem do prac budowlanych w stosunku do wszystkich stwierdzonych gatunkow
podlegajacych ochronie $cistej i czgéciowej nalezy uzyskaé odstgpstwa od zakazow,
przewidzianych w obowigzujgcych przepisach prawa;

34)szczegblng uwage trzeba zwroci¢ na drzewa nie przeznaczone do usunig¢cia, ktore rosng
w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy, prace nalezy prowadzié tak, aby nie spowodowaé ich
uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory i uszkodzen systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku
Jest stosowanie specjalnych oston dla poszczegélnych drzew;

35)zabrania si¢ wprowadzania do $rodowiska przyrodniczego oraz przemieszczania w tym
srodowisku ro§lin, zwierzat lub grzybéw gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do
srodowiska przyrodniczego mogg zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym;

36) zabrania si¢ wprowadzania do $rodowiska przyrodniczego oraz przemieszczania mas ziemnych
zawierajagcych czgéei roslin gatunkéw obeych mogace powodowaé wegetatywne lub generatywne
rozmnazanie osobnikow;

37)w przypadku ujawnienia nieznanych dotad stanowisk, dalsze prace muszg by¢ prowadzone pod
nadzorem archeologa w celu zabezpieczenia ewentualnych odkryé przed zniszczeniem.

UZASADNIENIE

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dzialajgce przez petnomocnika Pana Andrzeja Janasza, pismem

z 20 wrzesnia 2018 r., uzupeinionego pismem z 25 wrzesnia 2018 r., wystgpily do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w FLodzi, zwanego dalej RDOS w Lodzi o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: "Zaprojektowanie i wykonanie robot
budowlanych na stacji Idzikowice" realizowanego na terenie gminy Drzewica (obrgb Idzikowice), oraz
Opoczno (obrgby: Kruszewiec, Kolonia Kruszewiec, Libiszéw oraz Kolonia Libiszé6w) w bezposrednim
sgsiedztwie gminy Po$wietne w ramach projektu pn.: Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna
Magistrala Kolejowa etap II, zwanego dalej przedmiotowym przedsigwzigciem. Do ww. pism dolgczono
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. m.in. 3 egzemplarze karty informacyjnej przedsigwzigcia (zwanej dalej KIP) w formie papierowej
oraz elektroniczne;j.

Planowane zamierzenie inwestycyjne nalezy do przedsigwzig¢ moggeych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, stosownie do § 3 ust. 2 pkt 1 w nawigzaniu do § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 71), dla ktérych to obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko moze by¢ wymagany.

Projektowana inwestycja, zlokalizowana bedzie w czgséci na terenach kolejowych zamknigtych,
tj.na terenach stanowigcych teren kolejowego zamknigty ujety w Zalaczniku do decyzji Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktore przebiegaja linie
kolejowe, jako terenow zamknigtych (Dziennik Urzgdowy Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
27 marca 2014 r., poz. 25 ze zm.). Zgodnie wigc z art. 75 ust. 6 ustawy 0o$ organem wiasciwym do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia bedacego przedmiotem
niniejszego postgpowania administracyjnego jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi.

Tutejszy organ uznal w procesie ustalania krggu stron postgpowania, ze jest ich powyzej 20.
W przedmiotowym przypadku zastosowanie, zatem ma art. 74 ust. 3 ustawy oo$: ,Jezeli liczha stron
postgpowania: 1) o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,[ ... Jprzekracza 20, stosuje si¢
przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego”. Majac zatem na uwadze, ze liczba stron
przekracza 20 uznano za dopuszczalne skorzystanie z art. 74 ust. 1 lit. a lub z art, 74 ust. 1 lit. b ustawy
00§ w zaleznosci od tego czy zostatby dla przedmiotowej inwestycji, na dalszym etapie, okreslony
obowigzek sporzadzenia raportu czy tez nie.

4 pazdziernika 2018 r. RDOS w Lodzi wystgpit w trybie art. 64 ust. 1 pkt. 2 i 4 a takze
ust. 3 i 4 oraz art. 68 ustawy 00§ pismem znak: WOO0S.420.192.2018.JCh do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Opocznie oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Warszawie o opinie w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko ww. przedsigwzigcia. Obwieszczeniem =z 4 pazdziernka 2018 r, znak:
WO0O0S.420.192.2018.JCh.2 przy pismie przewodnim znak: WO0$.420.192.2018.JCh.3 RDOS w Eodzi
poinformowal strony postgpowania na podstawie art. 49 w zwigzku z art. 61 § 4 k.p.a. oraz art. 74 ust. 3
ustawy 00s 0 wszczgciu postgpowania dla przedmiotowego przedsigwzigcia oraz o wystgpieniu do ww.
organdéw o opinie,

Wskazane powyzej obwieszczenie zostalo wystane do Urzedu Gminy i Miasta w Drzewicy,
Urzgdu Miejskiego w Opocznie oraz Urzedu Gminy Po$wigtne, od ktérych to urzedéw otrzymano
potwierdzenie wywieszenia ww. obwieszczenia, ostatnie z nich wplyneto do RDOS w Lodzi od Urzedu
Gminy i Miasta w Drzewicy 14 listopada 2018 r. Obwieszczenie znak: W00S.420.192.2018.JCh.2,
zamieszczono réwniez na tablicy ogloszen w Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Lodzi i na
stronie internetowej http://bip.lodz.rdos.gov.pl.

W pisSmie z 18 pazdziernika 2018 r. znak: PIS-ZNS-440/39/18 Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Opocznie przedstawit opini¢ na podstawie m.in. art. 64 ust. 3 ustawy oos, w ktorej stwierdzit,
ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na Srodowisko. W podsumowaniu ww. opinii znalazto si¢ stwierdzenie, iz biorac pod uwage skale, rodzaj
oraz lokalizacj¢ przedsigwzigcia, tu cyt: ,przedmiotowa inwestycia nie bedzie miala
ponadnormatywnego, negatywnego oddzialywania na Srodowisko. Inwestycja nie wplynie réwniez na
pogorszenie warunkéw zycia i zdrowia ludzi bedgcych w zasiegu oddzialywania przedmiotowej
inwestycji’.

22 pazdziernika 2018 r. do RDOS w Lodzi wplynelo pismo Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie, w ktorym wskazat on, iz dla przedmiotowej inwestycji, nie istnieje
potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. Ponizej przytoczono argumentacje
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_ wyrazong w ww. opinii. Inwestycja polega na przebudowie istniejacej linii torowej wraz z infrastrukturg
towarzyszacg oraz budowie nowego budynku nastawni i nie wiaze si¢ z ingerencja w koryta ciekow.
Po przeanalizowaniu oddzialywania na etapie budowy i eksploatacji stwierdzono, ze przy zatozeniu
lokalizacji zaplecza budowy z dala od ciekow, na uszczelnionym podtozu oraz zabezpieczeniu sprzetu
przed wyciekami substancji ropopochodnych, analizowane przedsigwziecie nie bedzie miato wplywu na
stan wod.

Nie przewiduje si¢ bezposredniego wplywu przedsigwzigcia na stan jakosciowy i ilosciowy wod.
W czasie budowy zuzywana bedzie niewielka ilo§¢ wody na cele bytowe pracownikéw oraz na cele
technologiczne. Scieki bytowe beda gromadzone w przenosnych toaletach i wywozone odpowiednimi
pojazdami do oczyszczalni $cickow. Z cksploatacja przedmiotowej inwestycji nie wigze si¢ produkcja
sciekow technologicznych. Odwodnienie wokot stacji Idzikowice zostanie zmodernizowane i udroznione,
zapewniajace prawidlowy odptyw wéd opadowych i roztopowych.

W przypadku wykonywania robét fundamentowych prace odwodnieniowe prowadzié
bez koniecznosci trwatego obnizania poziomu wéd gruntowych, w technologii np. $cianek szczelnych, do
minimum ograniczy¢ czas odwadniania wykopu oraz ograniczy¢ wplyw ww. prac do terenu dziatki
inwestycyjnej,

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w dorzeczu Srodkowej Wisty w granicy dwoéch
jednolitych czgsci wod powierzchniowych (JCWP) RW200017254749 Stomianka i RW2000172548552
Doptyw z Libiszowa. Obie JCWP sg naturalng i niemonitorowana cz¢$cig wod i charakteryzuijg sie ztym
stanem ogo6lnym, wynikajacym ze stanu ekologicznego ponizej dobrego. Obie JCWP charakteryzujg sie
rolnym uzytkowaniem z nierozpoznang presjg oraz sa zagrozone nieosiggnieciem celu srodowiskowego,
Jakim jest osiggnigcie dobrego stanu ekologicznego oraz utrzymanie dobrego stanu chemicznego
w terminie do 2021 r. Opo6zZnienie terminu osiggnigcia celow $rodowiskowych wynika z braku mozliwosci
technicznych oraz dysproporcjonalnych kosztow.

Planowana inwestycja polozona jest takze w granicy dwoéch jednolitych czedci wod podziemnych
PLGW200073 i PLGW200085. Charakteryzujg si¢ one dobrym stanem woéd i nie sa zagrozone
osiggni¢ciem celu Srodowiskowego, jakim jest utrzymanie dobrego stanu chemicznego i ilosciowego
wod. Uzna¢ nalezy, iz rozwigzania techniczne dla planowanej inwestycji pozwola zabezpieczyé
srodowisko wodne przed emisja zanieczyszczen do wod podziemnych.

Realizacja inwestycji na warunkach przedstawionych powyzej nie wplynie negatywnie na
osiggnigcie celow sSrodowiskowych dla ww. czgsei wod, w tym bedzie odbywala sie w sposéb
zapewniajgcy nienaruszalnos¢ przepisow prawnych dotyczacych ochrony wod, okreslonych
w rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 18 paZzdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z dnia 28 listopada 2016 1.).

Planowane przedsi¢wzigcie nie jest polozone na obszarach wodno-blotnych, wyznaczonych
na podstawie konwencji ramsarskiej. Planowana inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami
morskimi. Planowane przedsigwzigcie jest potozone poza obszarami wyznaczonymi jako strefy ochrony
bezposredniej 1 posredniej ujec wod.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia
wynikajacym z Map Zagrozenia Powodziowego i Map Ryzyka Powodziowego okres$lonych w art. 169
1 170 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r., Prawo Wodne (Dz. U. z 2017 r., poz. 1566 ze zm.), zwanej dalej PrW
oraz obszarze szczeg6lnego zagrozenia powodzig wynikajacym ze studiéw ochrony przeciwpowodziowej
okreslonych w art. 549 Prw.

2 i 6 listopada 2018 r. do RDOS w Lodzi wplyngly pisma petnomocnika Inwestora stanowigce
uzupelnienie dokumentacji o wypisy zewidencji gruntéw dla obszaru oddzialywania inwestycji oraz
mapy ewidencyjnej. 19 listopada 2018 r. do RDOS w Lodzi wplynelo pismo pelnomocnika Inwestora
w ktérym potwierdzono, iz w ramach przedmiotowej Inwestycji nie przewiduje si¢ przebudowy ani
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. budowy linii energetycznych o napigciu 110 kV i wyzszym.

Do dnia wydania nizej wskazanego postanowienia nie wplynely Zzadne uwagi ani wnioski stron
postgpowania. Ustalajgc, czy dla planowanego przedsiewzigcia potrzebne jest przeprowadzenie oceny
oddzialywania na $rodowisko, RDOS w Lodzi ustalil, jaki jest rodzaj i skala przedsigwzigcia, lokalizacja,
wielkos¢ zajmowanego terenu, zakres robot zwigzanych z realizacja, wykorzystanie zasobéw naturalnych
oraz emisje i ucigzliwosci, ktére potencjalnie wystapia na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji
planowanego przedsigwzigcia. Po przeprowadzeniu analizy dostarczonych materialéw dotyczacych
obszaru pozostajgcego w zasi¢gu oddzialywania zamierzenia inwestycyjnego, a takze biorac pod uwage
opinie organéw opiniujacych oraz uwzgledniajac facznie kryteria przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy
00§, RDOS w Lodzi uznal, ze nie jest konieczne przeprowadzenie oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigeia i 19 listopada 2018 r. RDOS w Lodzi wydat postanowienie, znak:
WO0O0S.420.192.2018.JCh.4, w ktérym stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia.

O wydanym ww. postanowieniu oraz o opiniach organéw wspéidziatajacych a takze o wyznaczeniu
stronom post¢powania siedmiodniowego terminu na zapoznanie si¢ z aktami sprawy i wypowiedzenie sie
co do zebranych dowod6éw i materiatéw oraz zgloszonych zadan, poinformowano zgodnie z art. 74 ust. 3
ustawy 00§ poprzez obwieszczenie znak: WO0O0S.420.192.2018.JCh.5 219 listopada 2018 r..
Obwieszczenie podano do publicznej wiadomos$ci w sposob opisany wyzej.

Do dnia wydania niniejszej Decyzji nie wptynety do RDOS w Lodzi, zadne uwagi ani wnioski stron
postgpowania w przedmiotowej sprawie.

Za odstgpieniem od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia
na srodowisko przemawialy argumenty wynikajace z przedmiotowej dokumentacji oraz uwarunkowan
przedstawionych w art. 63 ust. 1 ustawy 00s, o ktérych mowa ponize;.

Teren inwestycji nie jest objety obowiazujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, w zakresie zadnej z gmin, przez ktére przebiega planowane przedsigwziecie. Zgodnie
ze Studium uwarunkowan i kicrunkéw zagospodarowania Gminy Opoczno - uchwalonym 5 pazdziernika
2015 r. oraz studium z dnia 11 sierpnia 2014 r. dla Gminy i Miasta Drzewica, planowane przedsicwzigcie
zlokalizowane jest na terenach zamknigtych kolejowych oraz terenach otwartych.

W KIP wskazano, iz w celu zweryfikowania inwestycji, mogacych si¢ kumulowaé z planowanych
przedsigwzigciem wystapiono do urzedéw gmin, na terenie ktoérych zlokalizowana jest planowana
inwestycja. Zgodnie z informacjg Urzedu Miejskiego w Opocznie w zasiggu oddziatywania znajduja sie
przede wszystkim przedsigwzigcia zwigzane z dzialalno$cig Zaktadu Ustug Taborowych Remtrak oraz
Zakladu Napraw Taboru z siedzibg w Kruszewcu, gmina Opoczno, zajmujgcego si¢ naprawami taboru
kolejowego. Odziatywanie skumulowane bgdzie ograniczone, poniewaz bedzie dotyczylo prac
remontowych zwigzanych z obstugg taboru szynowego poruszajacego si¢ po przedmiotowej linii
kolejowej. Prace remontowe wykonywane sa gtéwnie w hali, w zwigzku z czym zasieg oddzialywana
akustycznego bedzie ograniczony. W sgsiedztwie planowanego przedsigwzigcia planowana jest realizacja
przedsigwzigcia pn. budowa drogi réwnoleglej do stacji Idzikowice wzdhuz linii kolejowej
nr 4 w zwigzku z likwidacjg przejazdu na poziomie szyn w km 82+163 linii nr 4 CMK. Biorac pod uwage
niewielkie natgZenie ruchu, odbywajace si¢ po drodze réwnoleglej, nie przewiduje si¢ kumulowania
negatywnych oddziatywan. Prognozowane nat¢zenie ruchu dla ww. przedsiewzigcia bedzie wynosito: 56
samochodow osobowych i 11 samochodéw cigzkich. Omawiana inwestycja, na analizowanym odcinku,
polega gtéwnie na przebudowie istniejacej linii kolejowej i przebiega¢ bedzie po jej obecnym $ladzie,
wigc nie powinna przyczyni¢ si¢ do wystapienia nowego oddzialywania skumulowanego.

Realizacja przedsigwzigcia wymagaé bedzie zapotrzebowania na paliwa do napedu pojazdow, pracy
maszyn i drobnego sprzgtu. Szacunkowe zuzycie glownych surowcéw, materiatéw i paliw na etapie
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. realizacji przedstawiono w tabeli ponizej, jak wynika z KIP, ilosci te s3 orientacyjne i moga ulegaé
pewnym zmianom na dalszych etapach przygotowania i realizacji inwestycji.

Lp. | Rodzaj surowca / materiatu |  Zuzycie Jednostka
1. | Woda 10000 m3
2. | Energia elektryczna 11 000 kV/h
3. | Olej napedowy 7820 m’
4. [ Szyny 35,884 km
5. | Podktady kolejowe 29326 szt.

Na etapie eksploatacji linii kolejowej szacowane zuzycie surowcow, przedstawione w KIP,
w ujeciu rocznym przedstawiaé si¢ bedzie nastepujaco:
— energia elektryczna 160 000 kWh;
~  woda 93 m?;
— smar do rozjazdow 60 |;
— preparaty do odchwaszczania 5 I.

Jak wynika z KIP, stwierdzono lgcznie 35 drzew wymagajacych uzyskania zezwolenia na
wycinke, tj. o obwodzie pnia mierzonego na wysokosci 5 cm od gruntu > 80 cm dotyczy: topél, wierzb,
klonow jesionolistnych i srebrzystych, > 65 cm kasztanowcéw zwyczajnych, robinii akacjowych,
platanéw klonolistnych, pozostatych drzew — > 50 cm. W pasie 15 m od zewnetrznych toréw linii
zlokalizowanych jest 30 drzew, w pasie 15 — 30 m — 5 drzew. Nie stwierdzono krzewu lub skupiska
krzewdw rosnagcych na powierzchni powyzej 25 m?.

Jak wynika z KIP, w obszarze brak jest drzew, ktore moglyby stanowi¢ potencjalne siedlisko dla
pachnicy d¢bowej Osmoderma eremita. Z podobnym efektem zakoriczyly si¢ poszukiwania ewentualnych
stanowisk zgniotka cynobrowego Cucujus cinnaberinus i kwietnicy okazalej Protaetia aeruginosa.
Obecny wick drzew, sktad gatunkowy i znajomosé biologii ww. gatunkéw wyklucza drzewa znajdujace
si¢ w pasie planowanej inwestycji, jako potencjalne siedliska dla tych gatunkéw. W zwiazku
z powyzszym stwierdza si¢, iz planowana inwestycja nie bgdzie miala wpltywu na krajows czy tez
regionalna populacj¢ tych wymienionych powyzej gatunkéw chronionych. Biora pod uwage charakter
inwestycji oraz teren, przez ktory przebiega, nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania na
herpetofaung. Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazala obecnosci cennych i/lub
zagrozonych gatunkéw ptakéw. Wigkszos¢ stwierdzonych gatunkéw jest pospolitych w skali kraju
i regionu. Wizja w terenie nie wykazala takze obecnodci gniazd ptakéw objetych ochrona strefowa.
W przypadku wszystkich zinwentaryzowanych na analizowanym terenie gatunkéw ssakéw, realizacja
inwestycji nie wplynie negatywnie na stan ich populacji. Nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnego
oddziatywania na ichtiofaune.

W zwigzku ze znacznym oddaleniem jak i charakterem przedsiewziecia wyklucza sie negatywny
wplyw inwestycji na takie formy ochrony przyrody jak: rezerwaty, parki narodowe, obszary Natura 2000
jak i pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne czy zespoly przyrodniczo
krajobrazowe. Majac na wzgledzie powyzsze negatywny wplyw analizowanej inwestycji na
biordéznorodno$é nie powinien mie¢ miejsca.

Pogarszajacy si¢ stan techniczny linii kolejowych spowodowal liczne ograniczenia predkosci
dlatego niezbgdne jest wykonanie prac budowlanych podwyzszajacych parametry linii. Planowane
przedsigwzigcie generowaé bedzie dodatkowe ucigzliwodci gléwnie w fazie realizacji robot budowlanych
(zwigkszona emisja halasu, okresowe zwigkszenie emisji gazéw i pylow, generowanie odpadéw).
Podczas eksploatacji inwestycji oddziatywaniem bedzie hatas emitowany przez przedmiotows stacje
kolejowa generowany gléwnie w miejscu styku stalowego kota sktadu z glowka szyny. Poziom
wyemitowanej energii akustycznej zalezny jest od rodzaju skladu, jego predkosci oraz natezenia ruchu.
Znaczacy wplyw ma takze rodzaj tor6w po jakich poruszaja si¢ dane sklady. Efektem modernizacii, jak
wynika z KIP, bedzie m.in.: zwigkszenie bezpieczenstwa prowadzonego ruchu pociagéw oraz
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ograniczenie halasu i drgan.

M Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw
iilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do
zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 .,
poz. 138), rodzaje oraz ilosci substancji niebezpiecznych wystepujacych na terenie planowanej
inwestycji, nie spowoduja zaliczenia jej do zakladéw o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej. Mozliwa za to jest powazna awaria w transporcie. Potencjalne awarie
mogg si¢ zdarzy¢ wzdtuz odcinka linii, na placu, zapleczu budowy oraz na drogach i w obiektach terenu
kolejowego. Moga obejmowaé rowniez tereny stacji (stacje towarowe, rampy, tory odstawcze). Ryzyko
wystapienia potencjalnej awarii na linii kolejowej oraz jej ewentualne skutki ograniczone sa poprzez
stosowanie przez zarzadcg linii kolejowej PKP PLK S.A. jak i przewoznikéw towarowych instrukcji,
obowigzujacych w spolce PKP PLK S.A, dokumenty te szczegélowo opisuja tryb postepowania
pracownikow PKP PLK w sytuacjach awaryjnych (np. przy wykolejeniu si¢ pociagu z substancjami
niebezpiecznymi).

Jak wynika z KIP wystgpienie katastrofy naturalnej lub budowlanej dla przedmiotowego
przedsigwzigcia jest rowniez bardzo niskie. Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej znajduje si¢ poza
obszarami objetymi prawdopodobiefistwem wystapienia powodzi (wg ISOK - Mapy zagrozenia
powodziowego i mapy ryzyka powodziowego) czy osuwisk (wg SOPO - System oceny
przeciwosuwiskowej).

W fazie wykonywania prac budowlanych wystapia przejsciowe ucigzliwosci zwiazane z emisja
gazéw cieplarnianych, przede wszystkim dwutlenku wegla. W zwigzku z przemijajacym i chwilowym
charakterem tych oddziatywan, ograniczonym jedynie do stosunkowo krétkiego etapu realizacji,
oddziatywanie te nalezy uzna¢ za mato istotne pod katem wplywu inwestycji na zmiany klimatu.

Przedmiotowe przedsigwzigcie, w fazie eksploatacji w dalszym ciggu pozostanie linig
zelektryfikowana. Sytuacje, w ktorych pojazdy z silnikami spalinowymi, takie jak np. phugi, lokomotywy
drezyny, czy, uzywane do celéw technicznych (manewry taboru, od$niezanie toréw, sytuacje awaryjne),
bedg zwigzane z emisjami typowych zanieczyszczen komunikacyjnych powstajacych w zwiazku
z ruchem pojazdéw mechanicznych, w tym m.in.: dwutlenku azotu (NO2), tlenku wegla (CO), dwutlenku
siarki (SO2) i beda mialy charakter incydentalny. Sytuacje te nie bede mialy wplywu na calkowity
tadunek gazow cieplarnianych emitowanych do powietrza z terenu inwestycji.

W celu dokonania analizy wptywu zmian klimatu na eksploatacje analizowanych linii kolejowych
przeanalizowano dostepne dane dotyczace tychze zmian w celu wytypowania zmieniajacych sie
elementéw mogacych mie¢ wpltyw na infrastrukture kolejowa. Z przedstawionych w KIP informacji
wynika, iz wszystkie przeanalizowane wydarzenia mialy jedynie charakter utrudnien w funkcjonowaniu
linii kolejowej (incydenty), w zwigzku z czym istnieje brak koniecznoéci stosowania nowych dziatan
poza te stosowane obecnie a mianowicie spétka PKP PLK profilaktycznie stosuje ponizsze rozwigzania:

— montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor),

— kompensacja sieci trakcyjnej — zapewnienie stalej sity naciggu przewod6éw jezdnych i liny nosnej
podczas wydhuzania/skracania si¢ przewodéw pod wplywem temperatury,

— stosowanie specjalistycznego sprz¢tu dla potrzeb udrazniania linii kolejowych (kombajnow

1 plugdw od$nieznych, od$niezarek, zespoléw do szybkiego suwania awarii, pociagéw sieciowych

wyposazonych w urzadzenia do oczyszczania sieci trakcyjnej z lodu, pogotowia energetycznego),

~ odpowiednie zaggszczenie podsypki,

— przytwierdzanie szyn (bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze,

— kontrola stanu elementow mocujacych szyny,

— usuwanie drzew i krzewow w pasie szerokosci 15 m od osi skrajnego toru kolejowego,
— zygzakowanie sieci jezdnej,
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— osadzanie stupéw na betonowych fundamentach,

— uzycie pociggdéw sieciowych, pogotowia energetycznego oraz sprzetu szybkiego usuwania awarii
do naprawy sieci trakcyjnej i linii energetycznych oraz do usuwania zalegajacych drzew,

— uziemienie sieci trakcyjnej oraz kluczowych budynkéw odpowiedzialnych za sterowanie ruchem
kolejowym,

— naprawa i wymiana uszkodzonych elementdw, - wykorzystanie pociggéw sieciowych i pogotowia
energetycznego celem naprawy uszkodzonej sieci i linii energetyczne;j.

Ponadto PKP PLK S.A. wprowadzita procedurg, ktora wykorzystuje informacje, przesylane drogg
e-mailowa przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, dotyczace zaburzen pogodowych
i zagrozen, powodowanych przez czynniki klimatyczne. System ten ulatwia przewidywanie zjawisk
atmosferycznych i odpowiednie, wyprzedzajgce reagowanie na te zjawiska.

Przy prawidlowo prowadzonej gospodarce odpadami na zadnym z etapéw realizacji niniejszego
przedsigwzigcia nie powinno wystapi¢ negatywne oddzialywanie. Racjonalna gospodarka odpadami,
zgodna m.in. z obowiazujgcymi przepisami o odpadach, ma kluczowe znaczenie w ograniczeniu
oddzialywania na $rodowisko. Te rodzaje odpadéw, ktore powstang, winny byé zagospodarowane
w sposOb zgodny z wymaganiami prawa.

Majac na wzgledzie zakres prac i specyfike przedmiotowej inwestycji, nie nalezy spodziewaé si¢
zagrozenia dla zdrowia ludzi w tym wynikajacego z emisji na etapie realizacji, eksploatacji lub likwidacji
przedmiotowego przedsigwzigcia. Co potwierdzil, réwniez Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Opocznie, wskazujac w swojej opinii, iz przedmiotowa inwestycja nie wplynie na pogorszenie
warunkow zycia i zdrowia ludzi bgdgcych w zasiggu oddziatywania przedmiotowej inwestycji.

W otoczeniu planowanej inwestycji nie wystegpuja obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim
zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska l¢gowe oraz ujécia rzek. Przedmiotowe przedsiewzigcie
lezy poza obszarami wybrzezy i srodowiska morskiego. Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza
obszarami gorskimi, zlokalizowane bgdzie w otoczeniu krajobrazu rolniczo-lesnego w otoczeniu
uzytkowanych jak i odlogowanych p6l uprawnych oraz ptatéw zadrzewien i kompleks6w le$nych.

Z informacji przedstawionych w KIP wynika, iz w sasiedztwie planowanego przedsi¢wzigcia
znajduje si¢ trzy studnie, dla ktérych ustalono jedynie strefy ochrony bezposredniej, nie kolidujace
z przedmiotowg inwestycjg. Przedmiotowe przedsigwzigcie znajduje si¢ poza obszarami GZWP. Najblizej
polozony jest GZWP 410 Zbiornik Opoczno, w odleglosci ok. 2,5 km od przedmiotowej inwestycji.

Teren objety zamierzeniem inwestycyjnym polozony jest poza obszarami objetymi ochrong
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1614
ze zm.). Najblizej planowanej inwestycji (do 9 km) znajdujg sie:

—  Spalski Park Krajobrazowy — ok. 5,5 km.
— obszar majgcy znaczenie dla Wspolnoty Dolina Dolnej Pilicy PLH140016~ ok. 8,5 km.

Jednoczes$nie nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowe przedsigwziecie (uwzgledniajge jego
poszczegdlne fazy: realizacji, eksploatacji lub uzytkowania, likwidacji) z uwagi na rodzaj,
charakterystyke, skalg oraz usytuowanie rzeczonego przedsiewzigcia nie bedzie mialo znaczgco
negatywnego oddzialywania na cele ochrony, przedmioty ochrony, integralno$¢ obszar6w i spojnosé sieci
obszaréw Natura 2000.

Z informacji przedstawionych w KIP, nie wynika aby przedsi¢wziecie realizowane bylo
na obszarach, na ktoérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone.

Linia kolejowa nr 4 (Centralna Magistrala Kolejowa) funkcjonuje na tym odcinku od 1976 r.
iprzez ten czas zdazyla si¢ juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw, przez ktore przebiega. Przedmiotowe
przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie w otoczeniu krajobrazu rolniczo-lesnego.

W fazie realizacji przedsigwzigcia oddzialywanie na krajobraz zwigzane bedzie z pracami
zwigzanymi ze stworzenia placu budowy oraz z gromadzeniem materiatéw, odpadow oraz zaplecza
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socjalno-bytowego i biurowego. Beda to oddziatywania krotkotrwate, odwracalne i ograniczone do czasu
trwania robot budowlanych. Oddziatywanie te nie bgd¢ miato jednak charakteru znaczacego, poniewaz
ww. obiekty zlokalizowane beda na przeksztalconym terenie kolejowym. Na etapie eksploatacii
oddziatywanie to nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu obecnego, teren inwestycji w dalszym ciagu
bedzie wykorzystywany na cele kolejowe, a w ramach przedmiotowego zadania nie przewiduje sig
wykonania ekranéw akustycznych, czy innych element6w, takich jak obiekty inzynierskie mogacych
silnie oddzialywa¢ na krajobraz.

Przedmiotowe przedsigwzigeie jest zlokalizowane na obszarze kolejowym i polega na
modernizacji juz istniejacej linii kolejowej. Modernizowana linia przebiegaé bedzie po istniejacym
szlaku. Realizowana droga o dhugosci kilkudziesigciu metréw nie wplynie w sposob istotny na otaczajacy
krajobraz, ktory juz w stanie istniejgcym jest istotnie przeksztalcony przez cztowieka.

Jak wskazano w KIP, zgodnie z informacjg uzyskang z Delegatury Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow w Piotrkowie Trybunalskim, na terenie inwestycji zlokalizowane jest jedno stanowisko
archeologiczne wpisane do gminnej i wojewodzkiej ewidencji zabytkéw. Na terenie miejscowosci
Kruszewiec odkryto $lady osadnicze z czasow kultury przeworskiej. Ponadto, brak jest obiektéw
podlegajacych ochronie na podstawie obowigzujacej ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
W przypadku ujawnienia nieznanych dotgd stanowisk, dalsze prace muszg by¢ prowadzone pod
nadzorem archeologa w celu zabezpieczenia ewentualnych odkry¢é przed zniszczeniem.

Planowa inwestycja prowadzona bedzie na terenie gminy Drzewica o gestosci zaludnienia
59 os/km” oraz na terenie gminy Opoczno, dla ktorej to gminy gesto$¢ zaludnienia wynosi 79 os/km?
(dane GUS - Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2017 r.).

Planowana inwestycja, jak wynika z KIP, polozona jest poza obszarami przylegajacymi do jezior.

W rejonie przedmiotowego przedsigwzigcia nie wystgpujg zadne obszary objete ochronag na
podstawie ustawy o lecznictwie uzdrowiskowym.

Realizacja inwestycji, przy uwzglednieniu wskazanych przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie warunkéw (punkty od IIL.1 do I11.11 niniejszej Decyzji), nie wplynie
negatywnie na osiggnigcie celow Srodowiskowych dla analizowanych czgséci wod (jednolita czesé wod
powierzchniowych (JCWP) RW200017254749 Stomianka i RW2000172548552 Doplyw z Libiszowa
oraz jednolita cz¢$¢ wod podziemnych PLGW200073 i PLGW200085), w tym bedzie odbywala sie
W sposOb zapewniajgcy nienaruszalnos$¢ przepisow prawnych dotyczacych ochrony wéd, okreslonych
w rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r., w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 ze zm.).

Otoczenie dzialek objetych inwestycja stanowia:

— od wschodu — tereny zwigzane z obstuga infrastruktury kolejowej oraz zabudowa kubaturowa
zlokalizowana na terenie kolejowym oraz poza nim, tereny zabudowy wielorodzinnej 117 m
od osi gléwnego toru i 100 m od skrajnych torow,

— od zachodu - tereny rolne z niewielkimi terenami lesnymi oraz w dalszej odlegtosci od linii
kolejowej zabudowg zagrodows 134 m od osi gléwnego toru i 100 m od skrajnych toréw

Od potnocy i potudnia przedsigwzigcie sasiaduje z infrastruktura kolejowa.
Natgzenia ruchu pociggéw oraz ich dtugosci i predkoscei, ktore wprowadzono do modelu obliczeniowego,
przedstawionego w KIP, zawiera tabela ponize;j.

Stan po modernizacji 2020

LK 4
S Liczba pociggow Liczba jednostek Liczba jednostek Srednia
Rodzaj pociggu . . Kat. . predkos¢
Pora dnia Pora nocy W pociggu Pora dnia Pora nocy [km/h]
Pendolino ED250 22 0 8 8 176 0 200
Pociag pospieszny 53 0 8 8 424 0 160
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LK 573

Liczba pociggow Liczba jednostek i
Bl 12208 pociag Liczba jednostek KIRLIEENOSIe Srednia
Rodzaj pociggu . . Kat. : predkosé
Pora dnia Pora nocy W pociagu Pora dnia Pora nocy [km/h]
Pociagi regionalne 4 0 3 < 12 0 100
LK 574
. . Liczba pociagow Liaba jednasisk Liczba jednostek Srednia
Rodzaj pociagu . . Kat. ; predkosé
Pora dnia Pora nocy w pociagu Pora dnia | Pora nocy [km/h]
Pociagi regionalne 11 1 3 3 33 3 100
ruch technologiczny pozostaly tory
o Liczba pociggéw Liczba jednostek Liczba jednostek Srednia
Rodzaj pociagu . . Kat. . predkosdé
Pora dnia Pora nocy w pociagu Pora dnia Pora nocy [km/h]
Pociggi
technologiczne + ] = . g 2 9%

Z obliczen oddzialywania akustycznego przedstawionych w KIP, wynika, iz w zadnym z punktéw
obliczeniowych nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych
akustycznie, zaréwno dla prognoz na rok 2020 jak i prognoz na rok 2030.

Ze wzgledu na rodzaj, skal¢ i usytuowanie przedsigwzigcia mozna jednoznacznie stwierdzié,
iz nie bgdzie ono powodowac transgranicznego oddziatywania na $rodowisko:

Przedmiotowe przedsigwzigcie jest zlokalizowane na obszarze kolejowym i polega na
modernizacji juz istniejacej linii kolejowej. Modernizowana linia przebiega¢ bedzie po istniejacym
szlaku. Nie przewiduje sig realizacji obiektow inzynierskich, czy ekranéw akustycznych, ktore mogtyby
w sposob istotny wplywac na otaczajacy krajobraz.

W zwigzku z tym, ze przedmiotowa linia kolejowa jest zelektryfikowana, nie przewiduje si¢
wystapienia emisji gazowych i pylowych do powietrza. Pojazdy spalinowe na przedmiotowym odcinku
linii kolejowej poruszaja si¢ wylgcznie incydentalnie. W zaden sposéb nie wplynie to na pogorszenie
jakosci powietrza w rejonie przedsigwzigcia.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia przewiduje si¢ realizacje drogi dojazdowej,
wewngtrznej, przeznaczonej jedynie dla ruchu pojazdow obstugujacych linie kolejowa. W zwigzku z tym
oraz niklym natezeniem ruchu pojazdéw nie przewiduje sig, aby nastapilo pogorszenie tla zanieczyszczen
powietrza.

Jak wynika z ww. opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Opocznie
przedmiotowa inwestycja nie wplynie na pogorszenie warunkow zycia i zdrowia ludzi bedacych
w zasiggu oddziatywania przedmiotowej inwestycji.

Przedstawione w KIP informacje pozwalajg stwierdzi¢, Zze zanieczyszczenie powietrza wystapi
jedynie w trakcie realizacji inwestycji. Zrédtami emisji beda pojazdy samochodowe i maszyny drogowe
uczestniczgce w pracach budowlanych. Emisja hatasu powstajgcego w fazie budowy zwiazana jest
z pracami budowlanymi, pracg maszyn oraz urzadzen budowlanych. Wedlug informacji przedstawionej
w KIP, gléwnym oddziatywaniem przedmiotowej inwestycji jest hatas generowany przez przejezdzajace
pociagi, jednak z przeprowadzonych obliczen oddziatywania akustycznego, ktérych wyniki réwniez
zawarto w KIP, wynika, iz zachowane zostang standardy jakos$ci $rodowiska na terenach chronionych
akustycznie w obszarze oddziatywania z terenu przedmiotowej inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie generowaé bedzie dodatkowe uciazliwosci jedynie w fazie realizacji
robot budowlanych (zwigkszona emisja hatasu, okresowe zwigkszenie emisji gazéw i pylow, generowanie
odpadéw). Oddziatywania te bedg mialy charakter ograniczony w czasie i przestrzeni oraz beda
odwracalne. W okresie eksploatacji inwestycji oddzialywania bedg zwigzane gléwnie z przejezdzajacymi
pociggami i nie powinny powodowaé przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska.
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Mozliwe do zastosowania dzialania majace na celu zapobieganie i ograniczanie potencjalnych
negatywnych oddziatywan inwestycji na srodowisko na etapie jej realizacji i eksploatacji wskazano
na str. od 1 do 3 niniejszej Decyzji.

Po przeprowadzonej analizie przedlozonych materialow oraz biorge pod uwagg powyzsze
uwarunkowania, postanowiono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony $rodowiska w Lodzi w terminie 14 dni od daty
otrzymania decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi.

7 dniem doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony $rodowiska w Lodzi o$wiadczenia
o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje si¢
ostateczna 1 prawomocna.

Za wydanie decyzji o drodowiskowych uwarunkowaniach uiszczono oplate skarbowa w kwocie
205 71 oraz 2 x 17 zt od wniesionych pelnomocnictw.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Kazimierz Perek

Otrzymuja:

1. Strony postgpowania — powiadomienie zgodnie z art. 49 Kpa

Do wiadomoéci

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitamny w Opocznie

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie

Sprawe prowadzi — Jarostaw Chojnacki tel. (42) 665-09-68
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OCHRONY SRODOWISKA
w LoDzI

Zalacznik nr 1 do Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi Nr 92/2018
220 grudnia 2018 r. o Srodowiskowych uwarunkewaniach, znak: WQ0§$.420.192.2018.JCh.7 -
Charakterystyka przedsigwzigcia pn.: Zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych na stacji
Idzikowice" realizowanego na terenie gminy Drzewica (obreb Idzikowice), oraz Opoczno (obr¢by:
Kruszewiec, Kolonia Kruszewiec, Libiszéw oraz Kolonia Libiszéw) w bezposrednim sgsiedztwie
gminy Poswigtne w ramach projektu pn.: Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala
Kolejowa etap Il

Prace na stacji ldzikowice zwigzane z przebudowa toréw na stacji rozpoczng sic w km ok 79,904,
natomiast zakonficzg si¢ w km ok. 82,360. Przedmiotowa Inwestycja obejmowaé bedzie:

— przebudowg, uktadu torowego wraz z odtworzeniem rowéw bocznych;

— przebudowg sieci trakcyjnej;

— rozbiorkg i budowg nowych obiektow kubaturowych;

— przebudowe elektroenergetyki;

— przebudowe automatyki kolejowej;

— przebudowe urzadzen telekomunikacyjnych;

— budowa masztu dla anten radiotacznosci;

— budowg drogi dojazdowej do nastawni; przebudowe kolizji: sieci elektroenergetyczne (kable
zasilajgce nN, kable do urzadzen ogrzewania rozjazdéw, kable o$wietleniowe), sieé trakcyjna
roznych typow, sie¢ kablowa (kable sterownicze), siec teletechniczna.

Powierzchnia terenu przeznaczonego pod realizacje przedsigwzigcia wynosi ok. 40 ha. Teren
przeznaczony pod realizacje przedsigwzigcia w dalszym ciagu bedzie wykorzystywany do prowadzenia
i obstugi ruchu kolejowego. W ramach realizacja zadania nie przewiduje si¢ zajecia nowego terenu.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie w otoczeniu krajobrazu rolniczo-lesnego.
W sgsiedztwie znajduja si¢ takze zabudowania przeznaczone do obstugi taboru kolejowego. W otoczeniu
uzytkowanych jak i odlogowanych pél uprawnych oraz platéw zadrzewien i kompleksow lesnych.
Przedmiotowe przedsigwzigcie nie spowoduje zajecia terenéw uzytkowanych rolniczo.

Uktad geometryczny toréw stacji kolejowej Idzikowice zostal zaprojektowany jako uklad toréw
rownolegtych. Dlugosci torow, wstawek miedzyrozjazdowych oraz szerokosci miedzytorzy zostaly
dostosowane do wymagan stawianych przez Standardy Techniczne oraz wymagaf branz towarzyszacych.

Przed stacja w torze nr 1 linii kolejowej nr 4 projektuje si¢ poszerzenie miedzytorza poprzez
cztery krzywe przejsciowe i tuki wierzchotkowe.

W torze nr IR linii kolejowej nr 573 oraz w torze nr 4a zaprojektowano poszerzenia mi¢dzytorzy
w celu uzyskania skrajni do filaru obiektu mostowego.

W torze nr 1T linii kolejowej nr 574 oraz w torze nr 3a zaprojektowano poszerzenia miedzytorzy
w celu uzyskania skrajni do filaru obiektu mostowego.

Tory podlegajace przebudowie:

— tory gléwne zasadnicze na przediuzeniu linii kolejowej nr 4 —tor 1 i 2,

— tory gtowne zasadnicze linii nr 573 1 574 —tory 1R i IT,

~ tory gtéwne dodatkowe nr 3, 4, 5, 6, 8, 10,
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— tory stacyjne (boczne) nr 4b, 11, 12, 13, 14, 30, 31, 38 1 40.

Zaprojektowany uktad toréw stacyjnych oraz drég zwrotnicowych wraz z zastosowanymi typami
rozjazdéw umozliwi osiggnigcie zakladanych prgdkosci maksymalnych.

—  Vmax = 250km/h po torach gléwnych zasadniczych stacji linii kolejowej nr 4, tory 11 2;

~  Vmax = 60km/h po torach gtownych dodatkowych nr 3,4, 5, 6,8 i 10;

~  Vmax = 40km/h dla toréw bocznych 11, 12, 13 1 14,

W stanie istniejacym stacja Idzikowice jest lokalnie odwadniana przez rowy otwarte oraz poprzez
odcinki drenazy. Istniejace rowy zostang udroznione wraz z wyprofilowaniem ich dna i skarp. Dno
i skarpy modernizowanych rowéw zostang umocnione poprzez humusowanie i obsianie trawa. Istniejace
studnie na ciagach kolektoréw odwadniajagcych zostang oczyszczone oraz zostang wymienione
uszkodzone plyty pokrywowe na nowe.

W ramach opracowania przewiduje si¢ przebudowg sieci trakcyjnej:

— nad torami gléwnymi zasadniczymi stacji tor nr 1 od km 79,005 do km 83,170 i tor nr 2 od
km 79,068 do km 83,170 wywieszona zostanie nowa sie¢ trakcyjna,

~ nad torami nr 3,4,5.6, torami lacznicy nr 573 i nr 574 oraz nad przejéciami zwrotnicowymi
wywieszona zostanie nowa dwudrutowa sie¢ trakcyjna,

— nad torami nr 8,10 i 12 wywieszona zostanie nowa jednodrutowa sie¢ trakcyjna,

~ nad torami nr 7,9 i 14 sie¢ trakcyjna zostanie zlikwidowana.

Droge dojazdowa do nastawni dysponujacej o diugosci ok. 48 m projektuje si¢ jako droge
z wlaczeniem w istniejaca droge wewnetrzng. Droge dojazdows zaprojektowano tak, aby zapewni¢
dojécie i dojazd ludzi do nowoprojektowanego budynku nastawni dysponujacej. Przyjeto parametry
geometryczne drogi dojazdowej jak dla drogi publicznej klasy D, przekrdj uliczny w kraweznikach
betonowych z chodnikami o i poboczami, a w miejscach gdzie nie wystgpuja krawezniki z poboczami,
bez rowéw odwadniajacych, jednojezdniowy, o szerokosci jezdni wynoszacej 5,0 m. Kategoria
obcigzenia ruchem minimum KR1. Wzdluz drogi dojazdowej w rejonie nastawi zaprojektowano
5 stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych oraz 5 stanowisk postojowych dla roweréw.
Wazdhuz krawedzi jezdni z kraweznikami oraz stanowiskami postojowymi dla roweréw i samochodow
osobowych zaprojektowano $ciek uliczny.

Przebudowa ukladu drogowego nie bedzie wykracza¢ poza teren kolejowy.

W ramach planowanego przedsiewzigcia planuje si¢ przebudowg stacyjnych urzadzen srk,
przystosowanych do predkosci 250 km/h. Warunki techniczno-ruchowe dla przebudowy stacyjnych
urzadzen srk:

~ urzadzenia stk przystosowane beda do predkosci 250 km/h,

— droga hamowania 1300 m dla Vmax=160km/h, droga hamowania dla predkosci Vmax>160km/h
jest obliczana przez pokladowe urzadzenia kontrolujgce predkos¢ jazdy pociagu i hamowanie
przez system ETCS,

W ramach niniejszego zadanie przewiduje si¢ budowg wielobranzowej kanalizacji kablowej.
Kanalizacja zostanie wybudowana w obszarze stacji od semaforow wjazdowych od strony Strzalek do
semaforéw od strony Opoczna Pld., po dwoch stronach ukladu torowego. Kanalizacja zabezpieczy
potrzeby branz telekomunikacyjnej i srk.

Kanalizacja zostanie wybudowana z rur z polietylenu spetniajace wymagania rur przepustowych.

Skrzyzowania kanalizacji z torami i drogami o utwardzonej nawierzchni bgdg wykonane w rurach
z polietylenu. Przepusty pod torami bgda wykonane na glebokoéci minimum 1,5 m ponizej stopki szyny.

W ramach przedmiotowej inwestycji zalozono rozbidrke istniejgcej nastawni dysponujacej, a w jej
miejsce budowe nowego budynku nastawni.

Nowy budynek przewiduje si¢ zbudowaé jako jednokondygnacyjny, niepodpiwniczony,
zwieficzony dachem plaskim. Budynek sklada¢ si¢ bedzie z dwoch niezaleznych technologicznie od
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siebie czg$ci. Pierwsza z nich miesci¢ w sobie bedzie pomieszczenia przeznaczone do prowadzenia ruchu
takie jak nastawnicownia, pomieszczenie  teletechniczne, przekaznikownia, rozdzielnia srk,
pomieszczenie agregatu, wezel sanitarny, pomieszczenie rozdzielni energetycznej, wezel sanitarny oraz
szatnia. Wszystkie te pomieszczenia polgczone zostaly ze soba za pomocg wewngtrznego ciggu
komunikacyjnego. W tej czgsci przewidziano réwniez pomieszczenie magazynowe i rozdzielnig
elektryczng z dostgpem z zewnatrz budynku. W pomieszczeniach nastawnicowni, teletechnicznym,
przekaznikowni, oraz rozdzielni stk oraz w czgsci komunikacji wewnetrznej przewiduje sig zastosowanie
podlogi ,podniesionej” a w pomieszczeniach teletechnicznym, przekaznikowni i rozdzielni srk,
wzmocnionej do nosnosci 15kN/m2. W pomieszczeniu agregatu przewiduje si¢ wykonanie kanalu
technologicznego. W drugiej cz¢sci budynku przewiduje si¢ pomieszczenia dla obstugi stacji- monteréw
srk i toromistrza. W sklad tej cze$ci wchodza nastgpujace pomieszczenia: pomieszczenia biurowe
toromistrza i zwrotniczych, pomieszczenie socjalne monterow srk, pomieszczenie warsztatu srk,
pomieszczenie pogotowia sbl oraz pomieszczenie higieniczno-sanitarne w skiad ktérego wchodzi: szatnia
odziezy wierzchniej i roboczej dla monteréw stk wraz z suszarnig odziezy wierzchniej, umywalnia
z natryskiem oraz wezel sanitarny. Wszystkie te pomieszczenia powigzane s3 ze soba wewnetrznymi
ciagami komunikacyjnymi. W tej czgsci przewidziano rOwniez magazyn toromistrza z dostgpem
z zewnatrz budynku. Budynek powinien zosta¢ wyposazony W instalacje:

— wodno-kanalizacyjna;

— ogrzewcza (elektryczna),

— instalacja elektryczna;

— odgromowa,

— instalacja sterowania ruchem kolejowym (s.r.k.);

— instalacja teletechniczna wraz z kontrolg dostgpu (w tym wideofonem);

— instalacja sygnalizacji i gaszenia pozaru w pomieszczeniach technologicznych( dyzurnego ruchu,

pomieszczenie teletechniczne, przekaznikownia, rozdzielnia stk, pomieszczenie agregatu);

— klimatyzacja w wybranych pomieszczeniach;

— urzadzenia sterownicze tacznikami sieci trakcyjnej.

Powierzchnia obiektu — ok. 340 m?.

W miejsce rozbieranego budynku posterunku nr 12 w km 81,820 linii kolejowej nr 4, przewiduje
si¢ usytuowanie nowego, kontenerowego budynku technicznego przeznaczonego jedynie na czasowy
pobyt pracownikéw. W budynku nie mogg zostaé zlokalizowane stanowiska pracy. Nowy budynek
sklada¢ sie bedzie z dwoch polaczonych ze soba kontenerow. We wnetrzu planuje si¢ wydzieli¢ trzy
pomieszczenia: wiatrotap, pomieszczenie techniczne oraz magazynek. Do wejécia do nowego budynku
prowadzi¢ beda schody zewngtrzne z krat pomostowych. Budynek zwienczony bedzie dachem plaskim.
Budynek powinien zosta¢ wyposazony w instalacje:

—  grzewcza
— elektryczng
Powierzchnia obiektu — ok. 26 m?.
Budynek grupy awaryjnej jest przeznaczony do remontu, ktorego zakres obejmuje:
— wymiang stolarki okiennej oraz drzwiowej oraz $lusarki okiennej,
— naprawg tynkéw wewnetrznych (ok 35 m?) i zewnetrznych (ok 60 m?) wraz z ich malowaniem,
— wymiang instalacji elektrycznej w budynku,
— wymiang instalacji wodnokanalizacyjnej oraz CO wewnatrz budynku,
— remont kanalu przegladowo - remontowego wraz z instalacjg elektryczng z wylozeniem ptytkami
wraz z odplywem wpustami lub odwodnieniem liniowym
— wymiana bram wjazdowych docieplonych:
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— ocieplenie budynku styropianem grubosci 15 cm,
- wymiang obrobek blacharskich,
- wymiang¢ polaci dachowej,

Przebudowa budynku grupy awaryjnej ma na celu wydzielenie w budynku i czgsci
rozbudowywanej na zakonczeniu toru nr 23 nast¢pujacych pomieszczen: szatnia, umywalna, wc, ustep
ogdlnodostepny, pomieszczenie wypoczynkowe, pomieszezenie socjalne oraz magazynek. W ramach
rozbudowy budynku grupy awaryjnej zaplanowano wydluzenie budynku garazowego drezyn nad torami

nr 34 i 36. Dobudowywana cz¢$¢é drezynowni obejmie swoim zakresem takze tor nr 32. Powierzchnia
obiektu — ok 860 m?.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Kazimierz Perek
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